FEDERAGAO DE MOTOCICLISMO DO PIAU

REGULAMENTO PARTICULAR

PIAUI RALLY CUP 2024

O PIAUI RALLY CUP é um evento homologado e supervisionado pela FMP - FEDERACAO DE
MOTOCICLISMO DO PIAUI e CONFEDERACAO BRASILEIRA DE MOTOCICLISMO, valido pelo
Campeonato Piauiense de Rally Cup 2024, promovido pela FMP.

1. EVENTO
1.1. A competicdo sera disputada na modalidade “RALLY CUP” em cinco provas especiais.

1.1. Cada prova especial é considerada uma etapa para fins de classificacdo no campeonato.
As especiais serdo disputadas sob quaisquer condicGes de tempo e obedecendo a um
horario de largada pré-estabelecido na programacao oficial. Somente a direcdo de prova
pode alterar ou cancelar a programacao oficial por motivos de seguranca.

1.2. Para os casos omissos neste regulamento particular, serdo usados como referéncia pelos
comissarios desportivos os regulamentos oficiais para modalidade “RALLY CUP” da
FMP/CBM.

1.3. PROGRAMACAO

e 04/07 - Quinta-feira - Complexo Barramares em Luis Correia/P!I
o 09:00 as 12:00 Abertura da Secretaria de Prova, check-in e entrega de kits
o 12:00 as 18:00 Feira e exposi¢do de artesanato
o 14:30 as 18:00 Vistoria técnica e adesivagem
o 19:00 as 20:00 Briefing para pilotos e equipes
o 14:30 as 22:00 Parque Fechado

e 05/07 - Sexta-feira - Complexo Barramares em Luis Correia/PI
o 08:00 as 18:00 Feira e Exposi¢do de Artesanato
o 08:00 - Largada para o Prélogo
o 12:00 - Largada para a 12 Bateria
o 14:00 - Largada para a 22 Bateria

e 06/07 - Sdbado - Complexo Barramares em Luis Correia/PI
o 08:00 as 18:00 Feira e Exposi¢cdo de Artesanato Local

09:00 - Largada para a 32 bateria

11:00 - Largada para a 42 bateria

13:00 - Largada para a 52 bateria

16:40 Show com banda Cabesativa

17:00 Premiagao

o
o
o
o
o
o 18:00 Show Tedfilo Lima
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2.1.

2.2.

2.3.

24.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

3.1.

TIPO DE PERCURSO

A competicdo sera disputada em terrenos variados com o objetivo de colocar em mérito
a velocidade e a resisténcia dos pilotos assim como a resisténcia das maquinas;

O piloto deve seguir as indicacdes sobre a rota feita através de placas sinalizadoras.
Podera ser utilizado fita de isolamento (bumping) adicional para reforcar e melhorar a
visibilidade da sinalizacao;

O terreno é composto de paisagens naturais, podendo ou ndo serem modificados pelo
organizador, nem se limitando a montanhas, se¢des rochosas, dunas, rios, leitos secos
de rios, trilhas de lama, vegetacdo natural, arbustos, gramas altas, florestas, estrada de
asfalto e/ou trilhas off Road;

Os setores seletivos (provas especiais) deverdo ser adaptados as dificuldades do
tragado, de tal forma que a prova se desenrole de dia para todos os concorrentes. Cada
uma das provas especiais terd maxima de 40 (quarenta) quilébmetros;

Uma prova especial (PE) serd considerada valida se for cumprido no minimo 50% do
trecho cronometrado. Devera existir obrigatoriamente um controle de passagem (CP)
delimitando este ponto;

A prova é no estilo Cup, com baterias em circuito fechado num mesmo percurso. Caso
alguma prova especial ndo venha a acontecer, seja por qual motivo for, ou se ndo for
homologada ndo constara na classificacao final da prova;

A organizacdo podera fornecer planilha ou mapas de orientacado, tracklogs e waypoints
de GPS para os deslocamentos caso haja necessidade de complementar a sinalizacdo;

Uma prova de Rally Cup é composta de trechos de deslocamento, trechos
cronometrados chamados Provas Especiais (PEs) e Controles Horarios (CHs).

O Prélogo ndo contara como prova especial para fins de classificagdo no evento, porém
é de participacdo obrigatéria para todos os competidores e definira a ordem de largada
para o primeiro dia de competigdes.

PARTICIPANTES ACEITOS NA COMPETIGAO:

Para participar no Piaui Rally Cup serd obrigatdério o uso de motos especificas de
Enduro/Rally; caso o competidor participe com motos ndo préprias para o Enduro/Rally,
ela devera estar de acordo com este regulamento e UTV’s disponiveis no mercado
Nacional;
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3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

O piloto deve ter 18 anos completos estar devidamente habilitado para a conducdo de
veiculos (possuir CNH), quando da data da realizacdo da referida etapa em que for
participar, assumindo total responsabilidade por seus atos civis e criminalmente, bem
como as consequéncias de seus atos, inclusive quanto as autoridades e entidades
legalmente constituidas;

De acordo com o Codigo Brasileiro de Transito fica proibida a participagao de pilotos
menores de idade na Piaui Rally Cup nas categorias motos e quadris;

Pilotos menores de idade, devidamente autorizado pelos pais e com documento
reconhecido em cartério ou juiz, conforme modelo oficial, poderdao participar da
categoria UTV. Este piloto deverda sempre estar acompanhado de um navegador
habilitado, que devera pilotar o UTV em trajetos de deslocamento e ligacdes em vias
publicas e/ou locais definidos pelo organizador e ou direcdo de prova;

O piloto e o navegador (quando houver) deverdo obrigatoriamente serem licenciados
para o ano corrente por alguma FEDERACAO ESTADUAL filiada a CBM ou a entidade
ligada a FIM para o ano corrente;

O piloto deverd apresentar o atestado e/ou exame médico que comprove a sua aptiddo
para a pratica de exercicios fisicos e o termo de cessdo de uso de imagem conforme
modelos encontrados no site da CBM www.cbm.esp.br. E de responsabilidade do
PILOTO e/ou EQUIPES o seguro e um plano de assisténcia médica que lhes garante o
atendimento médico em todo o territério nacional;

Qualquer acdo fraudulenta ou impropria ao espirito esportivo da competicdo por parte
de um concorrente sera julgada pelo Juri da etapa que decidird a penalidade a ser
imposta ao mesmo;

O participante deve possuir seguro salde com a mais ampla cobertura para acidentes
pessoais, inclusive os advindos de atividades esportivas, sem restricoes de qualquer
natureza, e ideal que tal seguro devera possuir cobertura de UTI, bem como transporte
aéreo em qualquer localidade do pais, sendo de sua total responsabilidade a
contratagdo dele, bem como sua manutengao;

Toda manobra desleal incorreta ou fraudulenta realizada pelo piloto, podera ser julgada
pelo juri que se pronunciara sobre eventuais penalidades incluindo até mesmo a
desclassificacao do evento;

3.10. A participacdao de pilotos estrangeiros esta sujeita a apresentagao da Licenga da

Federacdo de origem do referido piloto filiado a FIM.
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Paragrafo Unico:

e Na categoria UTV’s, sera permitido o uso do mesmo veiculo por dois pilotos distintos,
desde que atendidas as seguintes condigdes:

e Comunicagdo prévia a organizagdo pelos meios oficiais: e-mail e/ou WhatsApp, da
organizacdo, assim que os competidores efetivarem sua inscricdo naquela etapa;

e (Cada piloto inscrito pagara uma inscricdo no valor integral, independente do uso de
veiculo compartilhado;

e No caso de quebra mecanica ou acidente que impossibilite algum ou os dois pilotos
que usam o veiculo compartilhado de prosseguir na competicdo, NAO sera devolvido
o valor da taxa de inscricdo, mesmo que esta quebra ocorra na primeira prova do dia
e o segundo piloto ndo consiga correr nenhuma das provas programadas para a
etapa.

4. INSCRICOES

4.1. Para o evento Piaui Rally Cup, as vagas para inscricdes serdo de no maximo 60 (sessenta)
veiculos, sendo permitido nimero superior a este, desde que respeitado os intervalos
de largada previstos neste regulamento, e que também a largada de nenhum veiculo
acontega ap6s as 17h;

4.2. Asinscricdes podem ser realizadas através dos sites
e www.piauirallycup.com.br
e www.agendaoffroad.com.br

4.3. Valores:

e 12]ote - Até o dia 05/05/2024

o Motos RS 400,00
o Quadriciclos RS 400,00
o UTV RS 800,00

e 22]ote - Até o dia 25/05/2024

o Motos RS 500,00
o Quadriciclos RS 500,00
o UTV RS 1.000,00

e 32]ote - Até o dia 24/06/2024

o Motos RS 600,00

o Quadriciclos RS 600,00

o UTV RS 1.200,00
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aprovado pelo Juri de prova;

O valor da inscrigao devera ser reembolsado nos casos de recusa da inscrigdo ou nao

realizagdo da etapa;

Ao assinar a ficha de inscricdo, o concorrente aceita submeter-se aos regulamentos
aplicaveis a mesma. No caso de desisténcia, o piloto inscrito ndo tera direito ao
reembolso das taxas de inscricdo pagas, a menos que comprove problemas de salde

através de atestado médico.

RESULTADO

Em cada Prova Especial (PE), serdo atribuidos pontos para os 20 primeiros classificados

conforme a tabela a seguir:

4.4, Durante a vistoria técnica, um veiculo que ndo corresponda ao veiculo inscrito podera
sob proposta dos comissarios técnicos, ser remanejado a outra classe, desde que

Classificagdo  Pontos
10 25
2¢ 22
30 20
40 18
50 16
69 15
7° 14
8e 13
90 12

102 11

Classificagdo

110

12°

13¢

149

15¢

162

179

18°

19°

20°

como nas categorias;
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o vencedor, o seguinte o segundo e assim sucessivamente, tanto na classificagao geral
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5.3. Os tempos cronometrados serdo expressos em horas, minutos, segundos e décimos de
segundo. A classificacdo final de cada Prova Especial sera estabelecida através da adi¢do
do tempo realizado e das penaliza¢Ges ou bonificacbes recebidas;

5.4. Em cada Prova Especial, entende-se por classificado todos os pilotos que cumprirem
50% da distancia do trecho cronometrado;

5.5. Em cada Prova Especial serd atribuido 1 (um) ponto ao piloto que efetuar o
procedimento de largada, sendo somado ao total de pontos obtidos;

5.6. Ao final do evento, o piloto que somar o maior nimero de pontos em Provas Especiais
validas sera declarado vencedor do evento;

5.7. Em caso de empate no resultado do evento, o primeiro critério de desempate serd o
maior numero de vitdrias nas provas especiais, segundos, terceiros, quartos lugares e
assim por diante. Caso o empate permaneca, o desempate se dard pela melhor
classificagdo na ultima Prova Especial realizada no Evento, na penultima, antepenultima
e assim por diante, independente ou nao da participagao de todos os pilotos envolvidos
no empate;

5.8. Dos concorrentes que terminarem a prova, pelo menos 01 (um) integrante da equipe
deverad estar presente até o final da entrega de prémios, sob pena de perderem o direito
aos mesmos, desde que a premiacdo seja iniciada no horario pré-determinado no
Regulamento Particular de Prova, com a tolerancia maxima de 30 (trinta) minutos de
atraso;

5.9. Os resultados oficiais serdo publicados até no maximo 30 (trinta) minutos antes da
premiacdo, no mesmo local.

6. EQUIPAMENTOS DE SEGURANCA

Devido a caracteristica de risco inerente ao esporte Off-Road no qual voluntariamente os
pilotos se habilitam a correr, a CBM, a FMP e a organizagao do evento sob nenhuma hipétese
serd responsavel ou poderd ser responsabilizada, pelo uso ou ndo, de equipamentos
individuais de seguranga ou por qualquer lesdao decorrente da participagdo nas provas que
venham a acontecer ao piloto, ao seu veiculo, ou equipamentos durante a realizacdo das
etapas.

Os pilotos sao responsaveis pelos seus equipamentos individuais de seguranca e deverao
usar os equipamentos indicados a pratica do Off-Road, sendo obrigatorio no minimo:
Capacete, oculos, camisa manga longa, luvas, calga e botas. Sendo ALTAMENTE
RECOMENDADO o uso de joelheiras, cotoveleiras, colete, cinta abdominal e protetor de
pescoco. E proibido o uso de camisetas de mangas curtas e proibido o uso de shorts ou
bermudas.
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FEDERAGAO DE MOTOCICLISMO DO PIAU

Para os competidores da categoria UTV, além dos equipamentos de protecdo obrigatorios, é
recomendado o uso de: indumentaria (macacdo) de material antichamas homologados para
competicdo, um extintor de 2,0kg ou mais no interior do veiculo e de facil acesso, cinta de
reboque com mosquetdes, um espelho retrovisor e sinalizador de acidente (bandeira
amarela).

7. CATEGORIAS

O PIAUI RALLY CUP sera disputado nas classes e categorias abaixo relacionadas.
7.1. CLASSE MOTOS E QUADRICICLOS

7.1.1. Categoria RC1 (Super Production)
e MOTOS IMPORTADAS: 2T ou 4T a partir de 251cc

o Motocicletas e prototipos com motorizagdo a partir de 251cc até 1300cc com
preparagao livre;

o A preparagao de toda motocicleta é livre;

o O piloto podera vistoriar 01 (um) motor reserva, sendo que o mesmo pode
ser trocado a qualquer momento do evento, podendo ainda o piloto retornar
posteriormente o motor retirado, ou seja, ficar trocando os motores
vistoriados e lacrados;

o Serd marcado apenas um chassi durante cada evento, e existindo a
confirmacgao da alteragdao da marca ou substituicao do chassi, o piloto sera
desclassificado do evento;

o O numero do chassi deve ser anotado pelos comissarios durante a vistoria
técnica.

7.1.2. Categoria RC2 (Production)
e MOTOS IMPORTADAS: 2T ou 4T até 250cc

o Motocicletas importadas, com motorizagao 2T ou 4T até 250cc e motocicletas
off Road produzidas no Brasil de até 700cc;

o Apenas o trabalho de manutencdo normal podera ser feito nas motocicletas,
como limpeza de filtros, trocas de pneus, aros, raios, pastilhas de freio, lonas
de freio, para-lamas, regulagem de mistura de combustivel no carburador;

o A motocicleta deve ser original de fabrica, sendo que os seguintes itens podem
ser alterados: pneus e rodas livres; tanque de combustivel e bancos livres;

prcani rally oo
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O

somente um chassi por moto e original, sendo permitidos apenas reforcos;
escapamento livre, inclusive curvas com limite de 115 db; preparacdo interna
da suspensdo dianteira e do amortecedor traseiro livre; transmissdo
secundaria livre; mudanca interna da caixa de ar para adaptacdo de filtro de
espuma; guiddes com controles e cabos livres. pedaleiras e controles de
marcha e freio livres. a troca da embreagem é permitida somente se
autorizada pelo comissario técnico da etapa e tendo de ser realizada na
presenca do mesmo ou pessoa por ele nomeada;

Apenas um motor podera ser utilizado em cada etapa do Rally Cup, o qual sera
lacrado ou marcado durante a vistoria técnica pela organizagao. A substituicao
de pecas internas do motor é permitida. A preparacao do motor é livre desde
gue seja respeitado o limite de cilindrada.

7.1.3. Categorias RC3 (Brasil Production)

Motocicletas de trail e enduro, de até 300cc de 2 e 4 tempos produzidas no Brasil,

com preparacao livre.
o Poderao participar exclusivamente motocicletas de fabricacdo nacional,

street ou trail, de até 300cc. As motos deverdo ter no conjunto do motor,
carburador ou inje¢do e chassis de um mesmo modelo, original ao dos
chassis (quadro). E permitido o livre trabalho nos mesmos. E liberado o
intercambio total das demais pegas do quadro e componentes entre as
motocicletas desde que sejam pecas nacionais;

Os seguintes itens podem ser alterados: pneus e rodas livres; tanque de
combustivel e bancos livres; somente um chassi por moto e original, sendo
permitidos apenas reforcos; escapamento livre, inclusive curvas com limite
de 115 db; intercambio e preparagao interna da suspensdo dianteira e do
amortecedor traseiro livre; desde que nacional; transmissdo secundaria
livre; mudanca interna da caixa de ar para adaptacdo de filtro de espuma;
guiddoes com controles e cabos livres. Pedaleiras e controles de marcha e
freio.

7.1.4. Categoria RCG - REGIONAL
Essa categoria sera ABERTA e constituida pelos pilotos iniciantes e sem a

necessidade de filiacdo junto a CBM, com motocicletas de fabricacdo nacional ou
importadas, com qualquer motorizagao e preparacao livre.

7.1.5. Categoria RCQ - Quadriciclos

Quadriciclos com qualquer motorizagdo com preparagao livre, com tragao 4x2 ou
4x4.

prcani rally oo
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o Preparacdo: Livre para motor, carburacdo e suspensdo, inclusive pode ter
motor reserva que podera ser substituido durante a etapa.

7.2. CLASSE UTV

Para veiculos de construcao artesanal ou produzido em série essencialmente por fabricantes
chineses, podem-se utilizar motores de carro ou de moto, com caixa integrada ou ndo e com
comando manual ou automatico.

E permitida a altera¢cdo do motor, para motores originalmente de motocicletas, desde que a
sua cilindrada ndo ultrapasse os 1299cc para motores com caixa de velocidades de comando
automatico (sequencial ou CVT).

E permitido o uso e/ou alteragio para motores originalmente de automdéveis, desde que a
sua cilindrada ndo ultrapasse os 1100cc neste caso sendo obrigatdria a caixa de velocidades
automatica, tipo CVT. Sendo permitido neste caso motores turbocomprimidos.

7.2.1. CATEGORIA UT1-UTV 1-UTV PRO

e Categoria principal, destinada a pilotos e veiculos com resultados expressivos em
anos anteriores como campedes e vice-campedes na geral de UTV's, assim como
outros titulos expressivos em competi¢cdes de alto nivel de competitividade e
performance, seja em UTV’s, motos ou quadriciclos;

e O nivel de competitividade e performance poderdo ser avaliados pela FMP e
diretoria técnica, bem como veiculos com preparacdo que ndo se enquadram nas

categorias anteriores.

Caracteristicas Técnicas:

UTV PRO até 1050cc UTV PRO Acima de 1051cc
UTV's originais de fabrica disponiveis no mercado UTV’s originais de fabrica disponiveis no mercado
Veiculo
Brasileiro com preparagdo livre Brasileiro com preparagéo livre
Chassis igual ao original no tocante a dimensdes Chassis igual ao original no tocante a dimensdes gerais,
gerais, como: pontos e angulos de fixagdo do motor, como: pontos e angulos de fixagdo do motor, cambio,
Chassis - Tipo cambio, diferencias, suspensdo e desenho estrutural. diferencias, suspensdo e desenho estrutural. Espessura
Espessura dos tubos iguais ou superiores ao original. dos tubos iguais ou superiores ao original. Permitido
Permitido acréscimo de reforgos. acréscimo de reforgos.
Pontos de fixagdo de motor, cambio, diferenciais e
Chassis - Preparagdo Segue item anterior
suspensdo igual ao original.
Bitola maxima de eixo de 2000mm na extremidade dos | Bitola maxima de eixo de 2000mm na extremidade dos
Chassis - Dimensdes
pneus; pneus;
A
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Cubos

Cubo de Roda: Livre

Cubo de Roda: Livre

Rodas

Livres -Tamanho maximo de aro permitido 15”

Livres -Tamanho maximo de aro permitido 15”

Motor - Especificacdes

Motor com livre preparo obedecendo o limite maximo
de cilindrada (1050cc) para veiculos com motor turbo,

e 2000cc para aspirados.

Motor aspirado e original do veiculo de até 2000cc

preparagao livre

Motor - Tipo de Admissdo

Turbo ou aspirado

Aspirado

Motor - Turbina

Livre, permitido adi¢do de carga no turbo;

Nao se aplica

Motor - Intercooler

Intercooler: Original do veiculo reposicionamento livre

Néo se aplica

Motor - Admissdo

Filtro de Ar Livre

Filtro de Ar Livre

Motor - Sistema de Lubrificagdo

Filtro de dleo livre

Filtro de ¢leo livre

Motor - Sistema de Lubrificagao -

Refrigeracdo

Permitido Radiador de éleo

Permitido Radiador de 6leo

Motor - Eletronica

Eletronica livre, permitido a reprogramacgédo da ECU

e/ou mddulo

Eletrénica livre, permitido a reprogramacao da ECU e/ou

moédulo

Motor - Sistema de Refrigeragao

Radiador e sistema de refrigeragdo preparagao livre

Radiador e sistema de refrigeragdo preparagao livre

Motor - Exaustdo

Escapamento pode ser substituido, deve possuir

silenciador.

Escapamento pode ser substituido, deve possuir

silenciador.

Sistema de Direcdo

Caixa de Diregdo: Original do veiculo e preparagdo

livre.

Caixa de Diregdo: Original do veiculo e preparagéo livre.

Sistema de Diregdo - Barras e

Terminais

Barras de Diregdo e Terminais: Preparagdo Livre

Barras de Diregdo e Terminais: Preparagdo Livre

Sistema de Freios

Sistema de freio e discos livres.

Sistema de freio e discos livres.

Suspensdo - Fixagdo

Originais no chassi

Originais no chassi

Suspensdo - Bandejas, Bragos e

barras estabilizadoras

Livres, respeitando o limite maximo da largura.

Livres, respeitando o limite maximo da largura.

Suspensdo - Amortecedores

Amortecedores e Molas: Livre

Amortecedores e Molas: livre

Transmissdo - CVT

Original do veiculo com preparagéo livre

Original do veiculo com preparagéo livre

Transmissdo - Caixa de Cambio

Transferéncia

Original do veiculo, preparagdo interna livre

Original do veiculo, preparagdo interna livre

Transmissao - Refrigeragao

Refrigeragdo de CVT livre deve, tampa obrigatdria.

Refrigeragdo de CVT livre deve, tampa obrigatoéria.

Transmissdo - Diferenciais

Diferenciais: Originais do veiculo e preparagdo livre.

Diferenciais: Originais do veiculo e preparagéo livre.

Observagoes:
e Todos os itens deverdo possuir aprovacgdo dos érgdos fiscalizadores de qualidade tais como

INMETRO ou especificos aos componentes utilizados;

MOGCOES
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e Os Modelos de UTV’s novos langados no ano de 2023 e 2024 devem manter suas pecas e

mecanica originais, permitido somente o acréscimo de material de seguranca.

7.2.2.

CATEGORIA UT2 - UTV TURBO

e (Categoria intermedidria, destinada a Pilotos com UTV’s disponiveis no mercado

Brasileiro com alguns itens de livre preparacao.

Caracteristicas Técnicas:

UTV TURBO até 1050cc

UTV TURBO Acima de 1051cc

Veiculo

UTV's originais de fabrica disponiveis no mercado
Brasileiro com preparagdo livre

UTV’s originais de fabrica disponiveis no mercado
Brasileiro com preparagdo livre

Chassis - Tipo

Chassis original do modelo, permitidos reforgos;

Chassis original do modelo, permitidos reforgos;

Chassis - Preparagao

Pontos de fixagdo de motor livres

Pontos de fixagdo de motor originais do veiculo.

Chassis - Dimensdes

Bitola méaxima de eixo de 2000mm na extremidade dos
pneus;

Bitola méxima de eixo de 2000mm na extremidade dos
pneus;

Cubos

Cubo de Roda: Livre

Cubo de Roda: Livre

Rodas

Livres -Tamanho maximo de aro permitido 15”

Livres -Tamanho maximo de aro permitido 15”

Motor - Especificagdes

Motor com livre preparo obedecendo o limite maximo de
cilindrada (1050cc) para veiculos com motor turbo, e
2000cc para aspirados.

Motor aspirado e original do veiculo de até 2000cc
preparagao livre

Motor - Tipo de Admissdo

Turbo ou aspirado

Aspirado

Motor - Turbina

Original do Veiculo permitido adi¢do de carga no turbo;

N&o se aplica

Motor - Intercooler

Intercooler: Original do veiculo reposicionamento livre

N&o se aplica

Motor - Admissdo

Filtro de Ar Livre

Filtro de Ar Livre

Motor - Sistema de Lubrificagdo

Filtro de 6leo livre

Filtro de éleo livre

Motor - Sistema de Lubrificagdo -
Refrigeragao

Permitido Radiador de 6leo

Permitido Radiador de dleo

Motor - Eletrénica

Eletronica livre, permitido a reprogramacdo da ECU e/ou
moédulo

Eletrénica livre, permitido a reprogramagéo da ECU e/ou
mddulo

Motor - Sistema de Refrigeragdo

Radiador e sistema de refrigeragdo preparagéo livre

Radiador e sistema de refrigeragdo preparagéo livre

Motor - Exaustdo

Escapamento pode ser substituido, deve possuir
silenciador.

Escapamento pode ser substituido, deve possuir
silenciador.
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FEDERAGAO DE MOTOCICLISMO DO PIAU

Sistema de Dire¢do

Caixa de Diregdo: Original do veiculo e preparagéo livre.

Caixa de Dire¢do: Original do veiculo e preparagdo livre.

Sistema de Diregdo - Barras e
Terminais

Barras de Diregdo e Terminais: Preparagdo Livre

Barras de Diregdo e Terminais: Preparagdo Livre

Sistema de Freios

Sistema de freio e discos livres.

Sistema de freio e discos original do modelo, pastilhas
livres.

Suspensado - Fixacdo

Originais no chassi

Pontos fixagdo suspensao: Original do Modelo.

Suspensdo - Bandejas, Bragos e
barras estabilizadoras

Livres, respeitando o limite maximo da largura.

Originais, PERMITIDO REFORCO, respeitando o limite
maximo da largura.

Suspensdo - Amortecedores

Amortecedores e Molas: Livre

Amortecedores ORIGINAIS PERMITINDO RETRABALHO
INTERNO,

Transmissdo - CVT

Original do veiculo com preparagéo livre

Original do veiculo com preparagéo livre

Transmissdo - Caixa de Cambio

Anci Original do veiculo, preparagdo interna livre
Transferéncia 8 , preparag

Original do veiculo, preparagdo interna livre

Transmissdo - Refrigeragdo Refrigeracdo de CVT livre deve, tampa obrigatodria. Refrigeragdo de CVT livre deve, tampa obrigatdria.

Transmissao - Diferenciais Diferenciais: Originais do veiculo e preparagao livre. Diferenciais: Originais do veiculo e preparagao livre.

Observagao:

Todos os itens deverdo possuir aprovagao dos érgaos fiscalizadores de qualidade tais como INMETRO

ou especificos aos componentes utilizados.

7.2.3. CATEGORIA UT3 - UTV START

e Permitida para pilotos com pouca ou nenhuma experiéncia, que estejam em seu

primeiro ano de participacdo em competicdes.

Caracteristicas Técnicas:

UTV START

UTV’s originais de fabrica disponiveis no mercado
Veiculo
Brasileiro

Chassis - Tipo Chassis original do modelo, permitidos reforgos;

Chassis - Preparagao Pontos de fixagdo de motor originais do veiculo.

Bitola méaxima de eixo de 2000mm na extremidade do
Chassis - Dimensoes
pneu;

EDICAO ROTA DAS EMOCOES
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FEDERAGAO DE MOTOCICLISMO DO PIAU

Cubos Cubo de Roda deve ser Original do veiculo.

Rodas Livres -Tamanho méaximo de aro permitido 15”

Motor original preparacdo livre obedecendo o limite
Motor - Especificagdes
maximo de cilindrada (1050cc);

Motor - Tipo de Admissao Turbo ou aspirado

Motor - Turbina Turbo Original ndo permitido adi¢do de carga
Motor - Intercooler Intercooler: Original do veiculo reposicionamento livre
Motor - Admissdo Filtro de Ar igual ao do veiculo, coletor de admissao livre
Motor - Sistema de Lubrificagdo Filtro de éleo do Motor: Do modelo original

Motor - Sistema de Lubrificagdo -
Permitido Radiador de dleo
Refrigeragdo

Eletronica ORIGINAL, permitido a reprogramacdo da ECU
Motor - Eletronica
e/ou mdédulo

Motor - Sistema de Refrigeragao Radiador e sistema de refrigeragdo preparagdo livre

Escapamento pode ser substituido, deve possuir
Motor - Exaustdo
silenciador.

Caixa de Diregdo: Original do veiculo. Preparagdo nao
Sistema de Direcao

permitida
Sistema de Diregdo - Barras e Barras de Diregdo e Terminais: Originais do veiculo e
Terminais permitido reforgos.

Sistema de freio e discos original do modelo, pastilhas
Sistema de Freios

livres.
Suspensdo - Fixagao Pontos fixagdo suspensdo: Original do Modelo.
Suspensdo - Bandejas, Bracos e Originais, PERMITIDO REFORGCO, respeitando o limite
barras estabilizadoras madximo da largura.

Amortecedores ORIGINAIS PERMITINDO RETRABALHO
Suspensdo - Amortecedores
INTERNO,

Transmissdo - CVT Original do veiculo com preparagdo livre

Transmissdo - Caixa de Cambio
Original do veiculo com engrenagens tamanho original
Transferéncia

Transmissdo - Refrigeracdo Refrigeragdo de CVT livre deve, tampa obrigatdria.

Originais do veiculo, reforgos permitidos, engrenagens
Transmissdo - Diferenciais
do tamanho original.

Observagao: Todos os itens aceitos somente de modelos de UTV comercializados no mercado Brasileiro.

e Os 3 (trés) pilotos com melhor indice técnico - desempenho e pontuagdo conquistada,
independentemente da quantidade de etapas corridas na temporada, serdo promovidos para a
categoria Turbo e Pro, ou nome similar, no ano seguinte. A critério da comissdo organizacdo

organizadora do campeonato, esta promocao de categoria podera ser estendida a até 5 (cinco) pilotos.
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FEDERAGAO DE MOTOCICLISMO DO PIAU

e Um piloto sé podera correr no maximo duas temporadas na mesma categoria, sendo entdo
automaticamente promovidos para a categoria superior. Para aplicagdo deste artigo sera considerada
a experiéncia e/ou participacdo do referido piloto em provas e/ou campeonatos disputados em anos

anteriores.

7.2.4. NAVEGADOR

e Em todas as categorias UTV é permitido ao competidor contar com um navegador ao
seu lado, desde que esteja oficialmente inscrito no evento conforme este
regulamento.

e N3o sera permitido substituir o navegador durante o evento, a ndo ser em casos
expressamente permitidos pelo juri de prova apds deliberacdo e solicitagdo registrada
em documento oficial.

e O ndo cumprimento desta regra gera multa a cada vez que um competidor nao
inscrito ou ndo autorizado seja flagrado em um veiculo dentro de uma Prova Especial.

7.2.5. REFORCOS NA ESTRUTURA TUBULAR DOS UTVS.
ESTRUTURA DO CHASSI / ARCO DE SEGURANCA / GAIOLA

e [ obrigatério o reforgo na estrutura tubular dos veiculos em competicdo, a fim de
fortalecer a estrutura da gaiola original, visando maior seguranca aos competidores
em caso de acidente.

e O material utilizado nos reforgos estruturais deve ser no minimo com tubos de ago
carbono (aco 1020), medida 38mm x 2,5mm. Esse aco é utilizado como matéria-prima
em vdrios segmentos de mercado e em diversas aplicacbes que exijam precisdo
dimensional e resisténcia mecanica. Esses tubos sdo produzidos conforme normas
internacionais de fabricagdo (DIN 2391).

e Osreforcos a aplicar deverao estar ligados pelo mesmo método de unido que o arco
de seguranga original - soldadura ao longo do perimetro de unido entre tubos
conforme figura seguinte, com total penetragdo no material base. Ou deverdo ser
através de bracadeiras desde que aprovada pela vistoria técnica.

e Os reforcos devem ser homologados pela comissdo técnica da CBM, através de um
processo de homologagao, onde devera constar um relatdrio detalhado por itens, do
material utilizado e pontos de fixagdo aplicados na estrutura original.
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Vista Traseira da Estrutura Tubular

DESCRIGAO TECNICA DE CONFECGAO GAIOLAS SUGERIDA

Todos os veiculos sdo aconselhados a respeitar uma das seguintes estruturas principais
(destacados) do arco de seguranca/ gaiola.

Os tubos (destacados) da estrutura escolhida devera ser em ago carbono 1020 sem costura,
apenas de perfil circular, com espessuras minimas de 50x2mm (2.0x0.083 in) ou 45x2,5mm
(1.75x0.095 in), e tensdo de cedéncia minima de 350 MPa (50 kPsi).

Segunda op¢do de canos Cromo 4130 sem costura apenas de perfil circular, com espessuras
minimas de 44x1,9 mm.

A
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FEDERAGAO DE MOTOCICLISMO DO PIAU

Definida a estrutura principal do arco de seguranca/gaiola é aconselhado a aplicacdo de
todos os seguintes reforcos em material equivalente ao anterior, mas com dimensoes

minimas de 38x2,5mm (1.5x0.095 in) ou 40x2mm (1.6x0.083 in).
Segunda op¢do: tubo 4130 (cromo) medida minima 1"1/2 x 1,9mm.

e Reforco lateral-abdominal:

e Reforcos traseiros aos ocupantes

\

OBS: Os reforcos lateral abdominal e traseiro podem ser aparafusados com uso de luvas.
Todos os demais reforcos devem ser soldados conforme especificacdo deste regulamento.

¢ Reforgo Frontal
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FEDERAGAO DE MOTOCICLISMO DO PIAU

OBS: E obrigatéria utilizacdo da barra anti-intrusdo na sessdo frontal da gaiola.

e Reforgos superiores

A
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FEDERAGAO DE MOTOCICLISMO DO PIAU

e Reforco fromal lateral supenor

A distancia entre os capacetes dos pilotos e os reforg¢os superiores do arco de seguranga tem
de ser no minimo de 5 cm. A parte de cima do tejadilho tem que ser fechada (chapa, fibra ou

plastico).

Os reforcos a aplicar deverao estar ligados pelo mesmo método de unido que o arco de
seguranca original - soldadura ao longo do perimetro de unido entre tubos conforme figura
seguinte, com total penetracdo no material base.

Bag

7 P By e = S
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O arco de seguranga/gaiola tem de ser homologado pela CBM, sendo necessaria
apresentacdo de comprovativo do material usado na construcao (ficha técnica do aco) a fim
de ser entregue o certificado numerado pela CBM.

E fortemente recomendada a fabrica¢do do arco de seguranca/gaiola por um soldador
qualificado/empresa certificada e responsavel pela aplicacdo das informacgdes acima.
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7.2.6. ESPECIFICAGOES TECNICAS - UTV’s:
e CILINDRADAS

o Na medicdo de cilindrada admite-se a tolerdncia maxima de 0,5mm no
didmetro devido a retificacdo de fabrica;

o Qualquer duvida quanto a classe a que deva pertencer um concorrente sera
avaliada e decidida pelo Juri de prova.

e SISTEMA DE ILUMINAGCAO E NiVEIS DE RUIDO

o Os veiculos deverdo estar equipados com sistema de ilumina¢do adequado
durante todo o Rally Cup;

o Nao sera permitido provocar durante cada prova nivel de ruido superior aos
limites especificados nos cédigos de transito e nos regulamentos técnicos da
CBM (115Db).

e TANQUES DE COMBUSTIVEL

o Serd permitido o uso de tanque(s) auxiliar (es) na motocicleta desde que
esteja(m) fixado(s) junto ao chassi, laterais, da moto, na regido traseira da
perna do piloto (é proibido tanque na frente da moto);

o A capacidade maxima de combustivel carregado dentro dos tanques ndo
podera exceder a 35 litros;

o Os tanques dos UTV’s, quando modificados ou ndo originais, devem ter
declaracigo de homologacdo do fabricante e ou declaracdo de
responsabilidade do piloto ou chefe de equipe por sua manufatura e
guaisquer consequéncias decorrentes da modificacdo da peca;

o Se o fiscal de prova verificar a ocorréncia de vazamentos nos tanques
auxiliares, ele ira esvaziar o tanque e aplicar uma adverténcia, para que o
piloto conserte ou cancele este tanque. Fica o piloto proibido de largar na
proxima prova caso ainda exista o problema;

o O piloto é o Unico responsavel por pane seca (falta de combustivel) sendo a
organizacdo isenta de qualquer responsabilidade nestes casos.

7.2.7. ITENS DE SEGURANGCA OBRIGATORIOS DA CATEGORIA UTV

e O concorrente deste tipo de veiculo deve estar protegido por capacete, 6culos no
caso de capacetes de motocross e/ou abertos e luvas. Recomendado o uso de
indumentdria (macacdo) de material antichamas homologado para competicdo;

e Proibido o uso de camisetas de mangas curtas e proibido o uso de shorts ou
bermudas;

e Obrigatdrio o uso de redes laterais protetoras nas duas portas, travadas nas 4 faces;

e Obrigatoérios bancos em forma de concha homologados para competicado;

prcani rably oo

=l ened




FEDERAGAO DE MOTOCICLISMO DO PIAU

7.2.8.

Obrigatdrias portas (aluminio ou pldstico rigido) ou similar fechado desde que proteja
a area delas nas laterais do UTV;

Obrigatdrio a existéncia de cintos de seguranga de no minimo 4 (quatro) pontos fixos
a estrutura do veiculo e/ou 5 (pontos) recomendado;

A parte de cima do teto tem que ser fechada (Chapa, Fibra, Plastico) e com
travamento;

O UTV devera estar munido de um corta cintos no seu interior;

E recomendada a instalagdo de Radio VHF — com as frequéncias da organizac3o e da
prova fornecidas por cada organizador (pode ser radio portatil);

Reforco na estrutura tubular do veiculo, conforme anexo e homologado pelo
departamento técnico da CNR- CBM que sera detalhado e publicado em adendo
anexo;

Um espelho retrovisor no minimo;

E recomendado nestes veiculos terem instalado um dispositivo de corta-corrente
(com sinalizacdo adequada) capaz de fazer parar o motor do veiculo em qualquer
situacdo, quer pelo piloto no interior ou outras pessoas no exterior;

E recomendada a existéncia de no minimo um extintor de 2,0kg ou mais no interior
do veiculo e de facil acesso;

Cinta de Reboque com mosquetdes;

Entende-se por original somente as pecas dos modelos especificos, conforme Nota
Fiscal de fabrica. Assim cada piloto deverd acompanhar com a Nota Fiscal para ter
certeza de que vieram no modelo especifico.

IDENTIFICACAO

As placas de identificacdo deverdo estar fixadas visivelmente a frente e nas laterais
da moto na hora das verificagGes técnicas, antes da largada e mantidas durante todo
a etapa do Rally Cup.

A auséncia de uma ou mais placas em virtude de quebra por acidente ou outro motivo
imprevisivel deverd ser comunicado a organizacao para fins de substituicdo, sob risco
de penalizacdo ou impedimento de largar na proxima prova.

Serdo marcados os motores (no carter da caixa do motor). Um motor de reserva com
caixa de cambio também pode ser marcado durante os controles técnicos.

O chassi ndo podera ser alterado nem substituido durante o desenrolar da etapa. Ele
poder3, no entanto, ser removido ou desmontado para revisdo ou reparo.

A auséncia ou falsificacdo de uma marca de identificacdo acarretara na
desclassificacdo da etapa.

8. CRONOMETRAGEM

A apuracdo sera feita através de equipamentos (Datalogger) de rastreamento por satélite
(GPS), podendo também ser feita ou ndo por equipamento Fotocélula e/ou maquina coletora
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de tempo na chegada. Sera utilizado também o sistema GPS para verificar eventuais cortes
de caminho.

Obs.: A Organizacao da Etapa poderd determinar tantos Postos de Controle de Roteiro (PCR)
quantos achar necessario para a certificagdo do cumprimento do trajeto estabelecido. Tais
PCR poderdo virtuais (waypoints pré-determinados) computados por GPS oficial.

As penalidades para cada Waypoints ndo cumprido é de 3 (trés) minutos.

O competidor poderd assinar um termo de responsabilidade (se assim a organizacao definir),
no momento da entrega do(s) equipamento(s) onde assume a total responsabilidade sobre
o(s) mesmo(s). Caso o competidor ndo devolva o equipamento, em condi¢cdes de
funcionamento ao final do evento, independentemente do motivo (roubo, perda, danos
propositais ou ndo etc.) o mesmo devera reembolsar o valor de RS 1.000,00 (mil reais) ou o
valor especificado no termo de responsabilidade, para a organizagao em até no maximo 10
dias corridos.

Os dados de cada competidor sera(do) coletado(s) pelo(s) coletor(es) de dados e Datalogger
GPS, em todo trajeto de cada prova, desde a largada até a chegada. A apuracdo sera realizada
através destes dados coletados, entre eles: hora com precisdo de décimos de segundos e
posicao geografica (latitude e longitude)

Em cada etapa do campeonato, o GPS devera ser retirado e entregue sempre na secretaria
ou em outro local especificado pela organizagdo. Se o aparelho ndo for devolvido, no local
especificado pela organizacdo, em até 10 (dez) minutos além do horario ideal do final da
ultima prova (de cada competidor) o concorrente sera desclassificado, sem direito a
reclamacdo. Sera da responsabilidade do competidor a devolugdo do(s) aparelho(s) mesmo
apos o prazo, caso contrdrio sera cobrado o valor definido pela organizacdo e ou empresa
contratada para cronometragem do evento.

Fica facultado a organizacdo, ler os GPS entregue fora do prazo e emitir relatorio individual
de passagens do piloto, desde que ocorra antes da emissdo/divulgacdo do resultado geral da
etapa.
O equipamento de Datalogger (GPS) deverd atender as necessidades abaixo:

. Ndo serd permitida nenhuma instalagao elétrica nos veiculos de competigao;

1. Para levantamento deverd ser usado um equipamento GPS similar ao utilizado

para coleta dos dados dos competidores, ou seja, que marque o track no minimo
de 1 (um) em 1 (um) segundo.
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8.1. FALHA NOS COLETORES (GPS)

O piloto que nao tiver seus dados computados na ficha individual de passagens, decorrente
de falha nos GPS principal e/ou reserva, podera entregar arquivo com os dados de um coletor
(GPS) proprio, caso tenha, em até 15 (quinze) minutos apds o horario ideal do final da prova
(de cada competidor).

Caso o competidor use qualquer outro modelo de GPS reserva, seu funcionamento fica sob
responsabilidade do competidor, bem como a descarga e fornecimento dos dados. A
responsabilidade de entrega do arquivo serd do piloto ou de um representante, que devera
registrar a entrega.

O arquivo do GPS reserva devera ser entregue no ambiente onde se realiza a apuragdo e deve
seguir as seguintes indicacdes:

. Devera ser entregue o GPS do competidor e/ou o arquivo do track em “pen drive
USB” compativel com Windows XP ou superior no formato GTM compativel com
Track Maker versao 13.0 ou superior, ou no padrao NMEA;

9. ZONAS DE VELOCIDADE CONTROLADA (RADAR) E VELOCIDADE MAXIMA.

Podera haver controle de velocidade maxima em qualquer trecho da prova. Os limites
guando estabelecidos, serdo divulgados em briefing e informados através de placas
indicativas de Inicio e Fim dentro do trajeto de cada prova especial e através do track oficial
distribuido aos competidores com waypoints indicativos.

O sistema de rastreamento — GPS oficial do evento fard igualmente o controle da velocidade
instantanea e do tempo gasto em todos os percursos de ligacdo e nas zonas de controle de
horario e velocidade previamente definidas nas Provas Especiais.

Uma infracdo ou pico, serd o indicador para a penalizacdo, e essa sera composta de 3 (trés)
segundos consecutivos acima da velocidade mdaxima permitida dentro de uma zona de
controle E durante toda a prova especial, no caso da velocidade maxima permitida em toda
a prova, ja descontada a tolerancia.

A velocidade maxima permitida para as zonas de controle de velocidade e demais detalhes
(km de inicio e fim, tempo minimo etc.) serdo divulgadas através de adendo e no briefing e
ndo podera ser ultrapassada, com uma tolerancia de até 10% acima.

Sempre que a velocidade do veiculo do competidor exceder a velocidade definida acrescida
de sua tolerancia, cada infracdo serd penalizada em um minuto.

A velocidade maxima permitida em toda a prova especial para os UTV’s sera de 140km/h,
para todas as categorias.

prcani rably oo

=l ened



FEDERAGAO DE MOTOCICLISMO DO PIAU

10. ORDEM DE LARGADA

O resultado do prdlogo define a ordem de largada de TODAS as provas especiais do primeiro
dia de competicdo, ou seja, os competidores irdo largar na mesma ordem, em todas as
especiais realizadas no dia.

O resultado acumulado por pontos do primeiro dia de competicao, define a ordem de largada
de todas as provas especiais do dia seguinte e assim por diante.

Eventuais correcdes na ordem de largada devido a performance técnica do competidor ou
veiculo serdo avaliadas pelo juri de prova e poderdo ser autorizadas, independente da
classificagdo dos competidores envolvidos com vistas a seguranga e dinamica do evento.

A ordem de largada sera confirmada e publicada em listagem oficial pela Diregdao de Prova.

Cada competidor sera classificado dentro da sua categoria e a ordem de largada das
categorias é a seguinte:

UTVvV 1

UTv 2

UTv 3

RC1

RC2

RC3
Regionais
Quadriciclos

N Uk WNRE

O intervalo minimo entre a largada do ultimo UTV para a primeira moto, e da ultima moto
para o primeiro quadriciclo, deve ser de 5 (cinco) minutos.

11. DEVERES DO PILOTO

E dever de todos os pilotos participarem do Briefing e manter o mais alto espirito esportivo
para os demais concorrentes, antes, durante e apds a competicdo e respeitar todas as
disposicdes constantes no presente regulamento e seus adendos, bem como o Cédigo
nacional de Transito e as disposicdes do cddigo Estadual de Desportes, podendo este ser
penalizado ou desclassificado dependendo da infragao.

prcani rally oo

=l ened



— ANOS

FEDERAGAO DE MOTOCICLISMO DO PIAU

12. CIRCUITO

O percurso devera ser praticavel em qualquer tipo de tempo, para todos os tipos de veiculos
aceitos neste regulamento. Em caso de forca maior (chuvas, queda de barreiras e/ou pontes)
ou atrasos ocasionados por acidentes, que obriguem a organizacdo a alterar o trajeto de uma
prova, a distancia total devera ter no minimo 20 km de especiais somando-se todas as provas
especiais validas, para validagao da etapa.

13. MEIO AMBIENTE

Os pilotos se comprometem a preservar o meio ambiente ndo poluindo as trilhas, os
organizadores serao obrigados a retirar todo o material de sinalizagdo na semana apds o
evento.

14. PREMIAGOES

Serdo premiados com troféu os cinco primeiros pilotos de cada categoria.

N3o haverd premiacdo para o resultado geral, equipes ou navegadores.

NOTA IMPORTANTE: N3o sera permitida premiacdo em dinheiro, premiacdo em forma de
objetos sera permitida apenas em forma de sorteio entre no minimo os pilotos que foram ao
podio em cada etapa.

15. REPAROS E MANUTENGOES

E proibida assisténcia dentro das Provas Especiais, inclusive zonas de controle de velocidade,
areas de controle de hordrio ou parque fechado.

Os reparos poderdo ser feitos fora do percurso das provas especiais (desde que o competidor
tenha declarado abandono da prova especial em questdo), preferencialmente no Parque de
Apoio.

Sao permitidos livremente os reparos e reabastecimentos nos setores de deslocamento,
exceto em casos expressamente proibidos por uma disposi¢cdo do regulamento particular.

16. VISTORIA

O piloto ndo poderd trocar de veiculo (chassi) no mesmo dia, podendo fazer a troca de
suspensdo, motor, pecas, etc. A qualguer momento durante a realizacdo da uma prova,
poderao ser efetuadas verificacdes complementares a moto, quadris ou UTV e ao piloto. O
piloto é responsdvel durante toda a prova pela conformidade técnica do seu veiculo.
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IMPORTANTE: As motos nao poderdo largar sem o escapamento.

17. PARQUE FECHADO

Toda etapa podera ter uma area cercada destinada ao Parque Fechado. Na existéncia do
Parque Fechado o piloto é obrigado a deixar seu veiculo dentro do parque, quando
determinado pela organizagdo. No parque fica proibido, sem autorizagdo da organizagao,
qualquer reparo ou manutengao na motocicleta, inclusive reabastecimento.

18. BRIEFING

Reunido OBRIGATORIA com todos os pilotos onde se passara informacdes importantes e
relevantes sobre a etapa, comega 30 minutos antes do horario de largada do 12 piloto e é
obrigatdrio para todos os concorrentes.

Todas as orientacdes e informacgdes divulgadas no briefing tem valor de adendo.

19. AREA DE LARGADA / CONTROLE DE LARGADA

O competidor é o Unico responsavel pela sua programacao e logistica, a fim de cumprir os
horarios determinados para retirada e devolugdo de GPS, e apresentacdo da cartela nas zonas
de controle de horario de largada e chegada.

O horario oficial da prova é o horario GPS, que pode ser conferido pelo competidor no painel
de largada.

E obrigacdo Unica e exclusiva do competidor, retirar e devolver seu GPS e cartela de acordo
com o intervalo definido pela secretaria de prova.

E obrigagdo uUnica e exclusiva do competidor, apresentar-se ao fiscal do controle horério de
largada, 5 minutos antes do seu horario previsto de largada para a prova especial,
independente de atrasos na programagao oficial do evento. Qualquer atraso ou
remanejamento de horario sera controlado pelo fiscal da zona de controle.

Cada minuto de atraso em relacdo ao hordrio de controle previsto, serd penalizado na razao
de um minuto por minuto de atraso.

PARAGRAFO UNICO: N3o sera permitida a largada de um competidor apds finalizada a
largada de sua classe, salvo anuéncia prévia do juri de prova, sendo mantida a penalizagao
acumulada por atraso em relacdo ao horario previsto originalmente e desde que haja tempo
habil dentro da programacdo da prova especial.
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20. PERCURSO / MARCACAO

O percurso devera ser marcado por placas com setas indicativas de direcdo - direita e
esquerda, sinal de confirmacdo de percurso e sinal de caminho errado, sinal de perigo, fita
de isolamento (Bumping), e outros conforme Anexol. - Em areas de dificil marcagdo, poderao
ser colocados bumping indicativos do caminho. Nao sera usada marcagdo por spray devendo
o piloto ignorar marcagao por spray em postes, coqueiros, pedras etc.

21. RADAR

Em areas urbanas, cidades e povoados onde a organizagdo determinar, a velocidade maxima
¢ de 40 km/h sendo penalizado o piloto que trafegar em velocidade maior que esta, de
acordo com o artigo 9.

22. AREA DE CHEGADA

No final do trecho cronometrado estara a placa de FIM DE ESPECIAL e um fiscal, a partir deste
momento O PILOTO E OBRIGADO A REDUZIR SUA VELOCIDADE para um méximo de 40 km/h
de modo a manter a sua seguranca e a dos demais expectadores, tendo em vista que a partir
dai o trecho se encontra aberto a circulacdo de veiculos, animais, carrocas etc.

EM HIPOTESE ALGUMA O PILOTO DEVERA RETORNAR EM SENTIDO CONTRARIO A PROVA.

Para fins de cronometragem sé se considera o tempo de chegada quando ultrapassar a
fotocélula e/ou o Waypoint de chegada (linha imaginaria da fotocélula) o conjunto piloto e
veiculo, mesmo que seja empurrando.

E OBRIGATORIO A ANOTACAO DO TEMPO DE CHEGADA NO CARTAO DE TEMPOS (quando
houver).

23. PUBLICIDADE

E permitido aos pilotos colocar livremente toda publicidade sobre seus veiculos, contanto
que:

e Seja autorizado através dos regulamentos da CBM e da legislacdo dos territérios
atravessados;

e N3do sejam contrarios (conflitantes) aos bons habitos e costumes;

e Nao avance, passando sobre os locais reservados as placas numerais.

As regras concernentes a aplicacdo da publicidade obrigatéria pelos organizadores deverao
estar conformes a regulamentagdao CBM e a legislagao dos paises atravessados.
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Nos espacos reservados para a organizacao, os pilotos sdo obrigados a colocar a publicidade
dos patrocinadores da etapa em seus veiculos.

24. ABANDONO

Para controle da Diregdo, visando também a seguranga, durante cada prova, os abandonos
devem ser reportados o mais rdpido possivel, diretamente pelo piloto ou seu assistente
(apoio) a organizacdo da etapa. A ndo observancia dessa norma podera penalizar o piloto
pela Direcdo de Prova. No caso de abandono em qualquer uma das provas da etapa, o piloto
além de comunicar a organizacdo, deverd devolver qualquer equipamento de apuragdo que
esteja em sua posse.

25. RESULTADO

Serd divulgado o resultado extraoficial por categoria devendo os pilotos que nao
concordarem com o tempo consolidado, entrar com o recurso no prazo maximo de 20 (vinte)
minutos apods a divulgacdo da parcial de sua categoria, este recurso devera ser por escrito e
ser fundamentado em situagdes reais ndo em hipodteses.

O resultado oficial sera divulgado apds homologacdo do resultado extraoficial e julgamento
dos recursos caso haja.

O piloto que ndo estiver presente quando da divulgacdo do seu resultado individual e do
resultado extraoficial, perdendo o prazo para reclamag¢bes, ndo podera reclamar
posteriormente mesmo havendo erro em seus tempos.

26. PROTESTOS

e Os protestos contra pilotos, veiculos e atitude antidesportiva deverdo ser feitos por
escrito pelo piloto e entregue ao Diretor de Prova, até 05 (cinco) minutos apds o
horario ideal de chegada do ultimo competidor.

e Protestos contra resultados deverdo ser feitos por escrito pelo piloto e entregues ao
Diretor de cronometragem até 10 (dez) minutos apds a divulgacdo do resultado
extraoficial em questao.

e Todos os protestos devem ser individuais e ESPECIFICOS POR ITEM e acompanhados
de uma taxa no valor do artigo 31.

e Os protestos serdo avaliados pelo Juri de Prova, caso haja procedéncia o valor sera
devolvido ao reclamante, caso contrario, revertera em favor do Organizador da Etapa.

prcani rably oo

=l ened



FEDERAGAO DE MOTOCICLISMO DO PIAU

e Na&o cabem protestos contra decisdes das autoridades da prova.

e Conforme estatutos e Cédigo Disciplinar da CBM, para recurso contra decisdo do Juri
da Prova o reclamante devera encaminhar seu recurso a Comissao Disciplinar da CBM
no prazo de cinco dias e acompanhado do valor de 05 saldrios-minimos.

e No caso de recurso contra decisdo da Comissdo Disciplinar o recurso deverd ser
encaminhado até 10 dias apds sua divulgag¢dao ao Tribunal de Justica Desportiva e
acompanhado do valor de 10 salarios-minimos.

27. PENALIZAGOES EM TEMPOS:

A penalizagdo em tempos pode ser atribuida para a ultrapassagem dos tempos maximos
autorizados ou ndo respeitar certos artigos esportivos. Seu valor e seu modo de atribuicao
poderdo estar complementados dentro do Regulamento Particular.

A penalidade de tempo serd aplicada nos seguintes casos:

e Queima de Largada: largada realizada antes do sinal de partida pelo painel de largada
ou fiscal de controle, terd uma penalidade de 01 (um) minuto. Esta penalidade ndo
exclui sangdes mais sérias, que podem ser aplicadas pelo Juri de Comissarios

Desportivos, principalmente no caso de infracdes reincidentes;

e Permanecer por mais de 30 (trinta) segundos sobre a linha de largada, apds o sinal
de partida, piloto sera penalizado em 02 (dois) minutos;

e Bloquear ou dificultar intencionalmente a passagem de outros concorrentes;
e Alterar aficha de anotacdo (Cartdo de Controle);

e Ao piloto que ndo respeitar o regulamento oficial;

e Manobras desleais contra outro piloto;

e Chegar a um posto de controle pelo sentido contrario;

e Deixar de passar por um PCR fisico ou virtual;

e Exceder o tempo maximo permitido para os deslocamentos;

e N3o apresentar seu veiculo com motor funcionando no controle de horério de largada
de uma prova especial: penalidade de 01 (um) minuto por minuto de atraso;
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e Perder o cartdo de controle: penalidade de 5 (cinco) minutos.

e Desvio superior a 30 (trinta) metros do waypoint de controle de passagem:
penalidade de 3 (trés) minutos.

e Perder ou chegar no final da prova especial sem o GPS oficial: desclassificacdo na
prova em que o fato ocorrer, podendo correr as demais provas do dia, esta penalidade
ndo exclui sangdes pelo extravio do GPS.

e N3o completar a prova especial: Penalidade de tempo méaximo.

28. DESCLASSIFICACAO
Sao motivos para desclassificagao do evento, de acordo com o critério do juri de prova:

e Retirar ou danificar propositalmente sinalizagdo da prova, placas e fitas de
isolamento;

e Obstruir propositalmente a trilha de um teste especial;

e Ingerir bebida alcodlica antes ou durante o evento;

e Transitar em alta velocidade nas cidades ou povoados;

e Nao respeitar a propriedade alheia (sitios, fazendas etc.);

e Colocar a vida de criancas, pedestres ou ciclistas em risco;

e Nos testes especiais pilotar propositalmente em sentido contrario;

e Cometer uma infracdo Grave ou Gravissima de transito, comprovado por autoridades
competentes;

e Empinar ou outras exibicGes em vias publicas;
e Atitudes antidesportivas contra concorrentes (apds julgamento);

e Desrespeitar autoridade de prova (Diretor, Comissarios, Membros do Juri);
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e Participar com motocicleta sem documentos que comprovem sua propriedade e/ou
permissao do proprietario.

29. BONIFICACOES

Em caso de acidente de um competidor, o competidor seguinte deve obrigatoriamente parar
e avaliar a situagdo, permanecendo no local com o competidor acidentado uma vez
constatada a gravidade ou necessidade de acompanhamento.

E dever do préximo competidor que chegar no local se inteirar do ocorrido e informar o
diretor de prova através da equipe técnica, representante da organizacdao ou qualquer outro
meio disponivel das condi¢des do acidente e do acidentado, aguardando orientagdo antes de
retomar a competigao.

Apds o resgate do competidor acidentado e liberagdo do trecho do acidente os competidores
envolvidos no auxilio deverdo retornar para a prova.

A bonificagdo de reposi¢ao e tempo por auxilio sera atribuida no maximo ha 3 (trés) pilotos
que socorreram a vitima, através da informacgao do sistema de GPS e da equipe técnica.

IMPORTANTE

A comunicagdo de qualquer acidente deve ser rapida, clara e objetiva. Quanto melhores
forem as informagdes, melhor sera a condigao de atendimento ao piloto.

A omissdao proposital de atendimento ao competidor acidentado implicara na
desclassificagao imediata do piloto omisso, do evento em questao e do campeonato.

30. CODIGO DISCIPLINAR:
e Das Infragdes contra pessoas e das ofensas fisicas:

o Praticar vias de fato contra pessoa vinculada a entidade ou associacdao por fato
ligado ao motociclismo e rally:
=  PENA: suspensdo de trinta (30) a cento e oitenta (180) dias.

o Contra membro de drgao ou poder do Conselho Técnico Desportivo Nacional, de
entidade e da Justica Desportiva, por fato ligado ao motociclismo e rally:
=  PENA: suspensdao de um (1) a dois (2) anos e eliminacdo na
reincidéncia.

o Contra Diretor de Prova ou auxiliar em func3o:
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=  PENA: suspensdo de sessenta (60) a trezentos e sessenta (360) dias; na
reincidéncia, de trezentos e sessenta (360) a setecentos e vinte (720)
dias, até eliminacdo.
o Para os efeitos do disposto no inciso lll, o Diretor de Prova e os auxiliares sdo
considerados em funcao desde a escalacdo até o término do prazo fixado para a
entrega dos documentos do evento na entidade.

o As vias de fato, quando praticadas por Diretor de Prova ou auxiliar em funcgao,
observado o disposto no artigo anterior, serdao punidas com a pena de noventa
(90) a trezentos e sessenta (360) dias de suspensao.

Das Ofensas Morais:

o Ofender moralmente pessoa vinculada a associacao ou entidade, por fato
ligado ao motociclismo e rally:
» PENA: suspensdo de dez (10) a noventa (90) dias.

o Manifestar-se de forma desrespeitosa, ou ofensiva, contra membros do
Conselho Técnico Desportivo Nacional (CTDN), do Conselho Regional de
Desportos (CRD), dos poderes das entidades dirigentes e da Justica
Desportiva, ou ameaga-los de mal injusto grave:

» PENA: suspensao de trinta (30) a cento e oitenta (180) dias.
e Paragrafo unico
o Quando a manifestacdo for feita por meio da imprensa,
rddio ou televisdo, a pena sera de sessenta (60) a
trezentos e sessenta (360) dias.

o Atribuir fato inveridico a membros ou dirigentes do Conselho Técnico
Desportivo Nacional (CTDN), do Conselho Regional de Desportos (CRD), das
entidades dirigentes e da Justica Desportiva:

= PENA: suspensdo de sessenta (60) a cento e oitenta (180) dias.

o Manifestar-se de forma desrespeitosa, ou ofensiva, contra a associacdo,
membros dos seus poderes ou contra Diretor de Prova, em razao de suas
atribuigdes:

= PENA: suspensao de trinta (30) a cento e vinte (120) dias.

o Ofender moralmente Diretor de Prova ou auxiliar em fungdo:
=  PENA: suspensdo de dois (2) a cinco (5) eventos, quando o autor for
atleta, ou de vinte (20) a sessenta (60) dias, quando forem outros os
autores.
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e Das Infragdes relativas a Competicao
e Das Infragdes dos Atletas:

o Proceder de forma desleal ou inconvenientemente durante a competicao:
= PENA: suspensdo de um (1) a dois (2) eventos e multa.

o Reclamar, por gestos ou palavras, contra as decisGes da Direcdo de Prova:
=  PENA: suspensdo de um (1) a trés (3) eventos e multa.

o Desrespeitar, por gestos ou palavras, o Diretor de Prova ou seus auxiliares:
=  PENA: suspensdo de um (1) a quatro (4) eventos ou multa.

o Praticar ato violento:
=  PENA: suspensdo de um (1) a dois (2) eventos ou multa.
e Paragrafo tnico
o Se do fato gerador resultar lesdo ao adversario que o
impossibilite de prosseguir no evento, a pena serd de
suspensdo de dois (2) a seis (6) eventos.

o Praticar ato de hostilidade contra o adversario:
=  PENA: suspensdo de um (1) a trés (3) eventos ou multa.

o Praticar vias de fato contra companheiro de equipe ou componente de equipe
adversaria:
= PENA: suspensdo de dois (2) a quatro (4) eventos.
e Pardagrafo unico
o Sedainfracdo resultar lesdo corporal grave, a pena sera
de suspensdo de trinta (30) a noventa (90) dias.

o Tentar impedir, por qualquer meio, o prosseguimento de um evento:
=  PENA: suspensdo de cento e vinte (120) a trezentos e sessenta (360)
dias.

o Participar de rixa, conflito ou tumulto, durante o evento:
= PENA: suspensdo de dois (2) a quatro (4) eventos.

o Assumir atitude contraria a disciplina ou a moral desportiva, em relagdo a
componente de sua representacdo, representacdo adversaria ou de espectador:
= PENA: suspensdo de um (1) a quatro (4) eventos e multa.
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o Dar ou transmitir instrucdes a atletas dentro da pista ou nas linhas limitrofes,
durante o evento; assumir em pracas de desportos, atitude inconveniente ou
contraria a disciplina ou a moral desportiva:

=  PENA: multa a ser definida pelo Juri de Prova ou suspensdo de vinte
(20) a sessenta (60) dias.

31. MULTAS:

As multas terdo o valor inicial de RS 1.500,00 (um mil e quinhentos reais) para primeira
aplicacdo e em caso de reincidéncia o valor serd o dobro da ultima multa aplicada.

32. CASOS OMISSOS

Os casos dubios, ndo previstos, as duvidas, incorrecdes e divergéncias na interpretacdao do
presente Regulamento serao decididos pelo Diretor de Prova em concordancia com o juri de
prova.

33. ALTERACOES:

O presente regulamento ndo esgota o assunto podendo ser complementado ou retificado
por meio de adendos homologados pela FMP.

Teresina, 12 de abril de 2024.

Direcao de Prova
PIAUI RALLY CUP 2024
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ANEXO 1 - SINALIZACAO

SINALIZACAO DE PERCURSO
RALLY CUP

INDICAGAO DE MUDANGA DE
E DIREGAO E/OU CURVA DE 90°
€  OU MAIS PARA A ESQUERDA

INDICAGAO DE MUDANGA DE D
DIREGAO E/OU CURVA DE 90°
OU MAIS PARA A DIREITA €

CONFIRMAGCAO DE CAMINHO

CORRETO
INFORMAGAO DE CAMINHO
ERRADO
CURECA

INDICACAO DE PONTOS DE PERIGO
VARIA DE 1 A 3 CURECAS

INDICACAO DE TRECHO #
SINUOSO «*

INDICAGCAO DE PASSAGEM ESTREITA
E/OU PONTE ESTREITA E/OU BUEIRO

INDICAGAO DE CURVA ACENTUADA ¢
DE 180° OU MAIS

INDICAGCAO DE SUBIDA INGREME
E/OU LOMBADA

INDICAGAO DE DESCIDA INGREME
E/OU VALETA E/OU DEPS E/OU POCA

oS o
S

A
g : ”’mm’/ EDICAO ROTA DAS EMOGOES
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SINALIZACAO DE PERCURSO
RALLY CUP

E

E INDICAGAO DE CURVA
- OU MUDANGA DE
= DIREGAO P/ ESQUERDA

INDICAGCAO REGRESSIVA
50m P/ CURVA OU MUDANCA

| DE DIRECAO P/ ESQUERDA

INDICAGAO REGRESSIVA
100m P/ CURVA OU MUDANCA
DE DIRECAO P/ ESQUERDA

OU MUDANCA DE

€
op” D ~
DIRECAO P/ DIREITA

D INDICAGAO REGRESSIVA

. 50m P/ CURVA OU MUDANGA

DE DIREGAO P/ DIREITA
INDICACAO REGRESSIVA

100m P/ CURVA OU MUDANCA
DE DIRECAO P/ DIREITA

m -m -m

INDICAGAO DE CURVA

p  Dp”
2

1 CURECA
ATENGAO

2 CURECAS
CUIDADO

3 CURECAS
PERIGO EXTREMO
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